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Wagtail kraschar pa Schiphol
KLM Fokker F.XXII PH AJQ kraschade n&ra Schiphol p& 14 Juli, 1935
Situation Plane Passagerare Station
Olyckan med Wagtail

Strax efter starten pa flygplatsen kraschade Wagtail av en defekt i
bréansletillforseln till vanster motorer. Detta gor att apparaten far otillracklig
héjd och triffar vallen av motorvdgen under uppbyggnad Amsterdam och
Haag. Det finns sex dédsfall, inklusive piloten Silberstein.

Sondag 14 Juli, 1935.
O m 09:37 lamnar fyra engined Fokker F.22 PH AJQ "Wagtail" Schiphol med
KLM for planerat (via Hamburg och Kopenhamn) till Malmo. Vid kontrollerna ar
kapten H. Silberstein.

Omedelbart efter start, uppstar problem, eftersom strax efter att ha blivit
uppenbart bada motorerna arbetar tillrackligt. Forst den vanstra yttre motorn gar
stark i motorns varvtal och kort darefter aven den vanstra inre motorn. Inom en
minut, hall den dar snabb foljd med (nastan) helt pa dem.

En nodlandning kravs. Flygande Silberstein dver vallen av vagen for narvarande
under uppbyggnad Amsterdam- Haag (nu A4), gor en plan vanstersvang och
flyga den (parallellt med lutningen) lager Over ett majsfalt. En andra vansterhant
ger enheten till Schiphol, men plbtsligt vansterkanten sjunkit dramatiskt.
Sadesarla glider av till vanster och flugor, svanger vanster till den vertikala axeln,
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mot  lutningen  av
namnda vag. (Se
flygfoto nedan).

Det ar da 940 u.
Flygningen varade i tre
minuter. Strax efter g
kraschen avbrott i
vansterflygel brand,
som snabbt
expanderar och sedan
flytta inom en minut hela uppsattningen lagor.

-~ Av de 20 personer
(fem

== x C 1

- - -

beséttningsmedlemr och 15 pass'gerare) 14 personer Overlever katastrofen.
Fyra besattning: pilot Silberstein, radioman Nieboer och Mecano Brom: s och van
Dijk, och tva engelska passagerare, Mr Hodson och Newman, kommer till liv.

Forlisningen av Wagtail ar den 3: e flygolycka som paverkar KLM pa mycket kort
tid. Tidigare redan Pollinator (December 20, 1934) och Lark (April 6, 1935)
kraschade. Dock verkar perioden katastrofen inte bakom det vara: efter Wagtail
krasch i en kort tid ocksa Marabou och Jay. Pa bara sju manader, KLM forlorar
alltsa fem av sina flygplan.

Utredningen av orsaken till katastrofen

Utredningen av orsaken till kraschen, verkar det som om bransleforsorjningen av
de tva vanstra motorerna otillrackligt arbetade. Som ett resultat av detta for lite
effekt som levereras for att leverera Kwikstaart vid bérjan av énskad hastighet
och hojd. Detta forklarar ocksa bilden fran vanster. Den 25 april ett liknande fall
hade intraffat dar en motor stannat av oftillracklig gasférsorjning och handen
maste vara extra olja. Det beslutades da den har typen av flygplan nu bérja med
branslekranen i lage for handpumpar. (Men aven da var det fortfarande innan
trycket rasade).

Studien visar ocksa att gaskranarna i vraket Wagtail inte i handpumpar var och
konstaterar att under flygningen kranarna repareras, och darfér ingen press
kunde manovreras manuellt.

Slutsatser fran studien

http://aviacrash.nl/paginas/kwikstaart.htm

2/5



2015-10-21 Arla

Slutsatsen i slutrapporten sager att olyckan berodde pa ‘"reducerad
gasforsorjning, vilket kan géra det nédvandigt att borja manuell pumpning, som
dock fortfarande kan férekomma under mycket ogynnsamma férhallanden att
trycket ar otillrackligt." De kallar att BWK kranarna inte lata Handstand vara en
mojlig bidragande orsak till olyckan.

Schemat for branslet darefter forandras pa ett sadant satt av KLM som "fortsatter
att sugas in genom handpumpar sa att inga ventiler for att ge tryck inte behdver
justeras."

Till b6rjan

Flygplanet

Wagtail var en av fyra F.XXIl flygplan Fokker, (sista typen flygplan for 2: a
varldskriget) byggdes, och ar i grunden en mindre version av trots det hogre
modellnummer tidigare producerat, F.XXXVI.

Den svenska flyg ABA hade visat under byggandet av denna F.XXXVI intresse i
detta plan, men tyckte att det var alltfor stor. Pa begaran av ABA byggt Fokker
sedan en mindre version, F.XXII, kan bara 22 passagerare, plus besattning. .
KLM blev ocksa intresserad av denna typ mindre smaningom, ABA kdpte ett
exemplar (den "Lappland") och KLM tre enheter: den "Parrot", den "Wagtail" och
"rordrom". Den F.XXIl anvandes av ABA som KLM, som endast anvands pa de
europeiska linjerna.

Fokker F.XXII var utrustad med fyra Pratt & Whitney Wasp motorer T1D1 varje
500pk. Den marschfart var 225 km / t, den maximala startvikt 13 ton, flyg
intervallet var 1350 km.

Kraschade Wagtail var den 25 april 1935 med serienummer 5358 nar KLM
luftfartyg som ar registrerade i den hollandska luftfartygsregistret under nummer
145. Registreringen avbrots den 15 Juli 1935. Vid tidpunkten for olyckan hade
flygplanet flugit 51 timmar.

Till b6rjan
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Besattning och passagerare

Ombord fanns 20 personer: 15 passagerare och fem besattningsmedlemmar.
Den Besattningen bestod av H. Silberstein (kapten), GF Nieboer (radiooperator),
G. Brom och LJ van Dijk (bada fardmekaniker) och J. Haberer (forvaltare). Av
dessa 6verlevde bara Haberer crash.Onder passagerarna var tva omkomna.

Namnen pa de 15 passagerarna var. WF Treschow (Negj), O. Peterson (Den),
Ms. J. Carlstedt (Swe), Hellstrom (Swe), Mrs. L. och Ms. K. Classen, JS
Faulkner, FA ... Pitel, R. Fraser (alla brittiska), J. Joseph (D), AWF Gauffin (Swe)
HMJ Combes (Fr), Ms. CM Apell (NL). Alla éverlevde (manga eller skadade)
katastrofen. De tva omkomna var herrarna WE Newman och HC Hodson (bade
Storbritannien).

Personlig information

Heinz Silberstein (31) var en av de mest erfarna KLM
piloter. Som en tysk, flog han i fyra ar pa Lufthansa, offer
for kravet var "ariska deklaration" och fick sparken. Pa
begaran av den Lufthansadirectie tog Plesmanplein, som
hade brist pa piloter anstallda honom med KLM, dar
Silberstein pa tva ar var 2200 flygtimmar, bland annat om
resor till Nederlandska Ostindien. Han lamnade en fru
och barn pa 3 manader bakom.

GF Nieboer (30), fodd i Veendam, arbetade forst 11 ar
pa Radio Holland och hade bara ett ar i tjanst med KLM.
Han var gift och far till ett barn.

Silberstein

G. B ROM (30) var bara utsetts den 15 maj som styrelseledamot Mecano. D hich
han hade flyttat i nio ar till 1: a tekniker pa Indien gren. Han var gift och hade inga
barn.

LJ van Dijk (30) initialt 2. Stoker i flottan, kom 1928 med KLM. Han hade redan
kvalificerat Mecano for Douglas Aircraft och blev skickliga pa att forelagga
Fokker F.22 som han hade gjort tre resor under dvervakning. Efter flygningen,
skulle han som en oberoende ingenjor pa Fokker F.22 ga flyga. Han var gift och
hade tva barn.

fran J. Haberer finns inga ytterligare uppgifter kanda.

Besattningen begravdes under enormt intresse i Amsterdam i ett gemensamt
grav pa kyrkogarden Zorgvlied.

Pa bilderna kan du se publiken vid Monnaie och grav pa Zorgvlied.
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H SILDERSTEIN
G. F. NIEBOER
y d VAN DYK

Inlagg

Wagtail hade ingen hollandsk post ombord. Vraket en bunt var tatt
sammanbundna (alltsa inte helt skadad) fann engelska post.

Till bérjan
Topp
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